I—123/74
Verhiitung von Vogelschlidgen im Luftverkehr

Bonn, den 29. Marz 1974
L 4/60.01.87-02

Dem Problem der Vogelschlage (ZusammenstoBe von Luftfahr-
zeugen mit Vogeln) kommt nach den Erfahrungen der letzten Jahre
mit dem zunehmenden und auf Disentriebwerke umgestellten Luft-

verkehr vermehrte Bedeutung zu. Ich habe daher den Landern
“Richtlinien zur Verhuatung von Vogelschlagen im Luftverkehr®
Gibersandt, die ich hiermit nachrichtlich bekanntgebe.

Der Bundesminister fir Verkehr
Im Auftrag
Rannersmann

Richtlinien zur Verhiitung von Vogelschldgen
im Luftverkehr
(vom 13. Februar 1974)

|. Vorbemerkungen

1. Die Richtlinien sind auf die Erfordernisse fur Verkehrsflugha-
fen, die dem Fluglinienverkehr dienen, abgestellt. Fir MaBnahmen
bei anderen Flugplatzen kénnen sie zweck- und sinnentsprechend
angewendet werden.

2. Die Richtlinien erfassen nicht flugsicherungstechnische MaB-
nahmen wie die Radarbeobachtung von Vogelbewegungen und die
diesbezigliche Warnung an die Flugzeugfahrer.

3. Die Richtlinien beinhalten zusatzlich zu dem Vogelschlag-
problem auch MaBnahmen hinsichtlich anderer den Flugbetrieb
auf Flugplétzen gefahrdender Tiere.

Il. Allgemeines

Die Abwehr von Gefahren fur die Sicherheit des Luftverkehrs so-
wie fur die offentliche Sicherheit oder Ordnung durch die Luft-
fahrt gemaB § 29 LuftVG und die sichere und ordnungsgemaBe
Durchfihrung des Flughafenbetriebs gemaB § 45 Abs. 1 LuftvZO
missen auch auf die Verhltung von Schéaden im Luftverkehr durch
Vogelschlage (ZusammenstoBe von Luftfahrzeugen mit Vogein)
ausgerichtet sein. Zu diesem Zweck sind im Rahmen der jeweils
gegebenen rechtlichen und sachlichen Méglichkeiten die in diesen
Richtlinien genannten MaBnahmen durchzufihren. Hierbei sind
auch Bundes- und Landergesetze Uber Naturschutz, Tierschutz,
Jagdrecht und Abfallbeseitigung in Betracht zu ziehen.

Iil. Biotopgutachten

Der Flughafenunternehmer soll ein mit Beteiligung der zustandi-
gen Naturschutzbehtérde und des Deutschen Ausschusses zur
Verhitung von Vogelschlagen im Luftverkehr (DAVVL)*) zu er-
stellendes Gutachten uber die 6kologischen Verhaltnisse (Biotop-
gutachten) des Flughafengeléndes und seiner fur MaBnahmen nach
diesen Richtlinien in Betracht kommenden Umgebung einholen.
Das Gutachten soll Vorschlage fur die nach den ortlichen Gege-
benheiten zweckmaBig erscheinenden MaBnahmen beinhalten. Es
ist der Flughafengenehmigungsbehérde zur Kenntnis zu bringen.

*) Anschrift:
Institut fur Vogelkunde, 6 Frankfurt/Main-Fechenheim,
Steinauer StraBe 44

IV. MaBnahmen auf dem Flughafengelédnde

1. Das Flughafengelande soll nicht ackerbaulich, gartenbaulich
oder weidewirtschaftlich genutzt werden. Auf ihm sollen kein Nutz-
vieh (z. B. Rinder, Schafe, Schweine, Federvieh u. 4.) sowie keine
Tauben gehalten werden. Unkontrollierter Bewuchs soll auf dem
Flughafengelédnde nicht bestehen. Erforderlichenfalls sind MaBR-
nahmen zur Vogelvergramung und zur Niederhaltung des Besat-
zes von Tieren, die den Vogeln als Nahrung dienen, zu treffen.

2. Auf dem Flughafengelande sollen keine Gehdlze vorhanden
sein, die von Végeln bevorzugte Frichte tragen. Gegebenenfalls
ist durch pflegerische oder planerische MaBnahmen darauf hinzu-
wirken, daB Wind-, Schnee- und Schallschutzpflanzungen, Baum-
gruppen, einzeln stehende Baume sowie Neupflanzungen wenig
anziehend fur Végel sind.

3. Die Flughafenumzédunung soll gegen Haarwild dicht sein. Ge-
gen die den Flugbetrieb gefahrdenden Tiere sind gegebenenfalls
besondere MaBnahmen erforderlich (z. B. AbschuB von Wild, Be-

seitigung von Nistplatzen, in Sonderfallen Fang und Aussiedlung
von Vogeln). Um den Vogel- und Gbrigen Tierbestand wirksam
unter Kontrolle halten zu koénnen, sollte der Flughafenunterneh-
mer grundsétzlich mit den zusténdigen Jagdbehdrden eine beson-
dere, den Sicherheitserfordernissen der Luftfahrt Rechnung tra-
gende Regelung Uber die Jagdausiibung treffen.

4. Auf dem Flughafen sollen keine Platze, die Vogel und andere
Tiere anziehen, wie Mull- oder Komposthaufen oder ahnliches, vor-
handen sein. NaB- und Sumpfflachen sollen beseitigt werden.
Offene Gewasser, wie Grében und Teiche, sollen moglichst ver-
mieden, an vorhandenen im Rahmen der gegebenen Moglichkei-
ten vogelvergramende MaBnahmen vorgenommen werden. Nist-
platze an Gebauden sollen entfernt werden. Neue Gebsude sollen
so geplant werden, daB sie Vdgeln méglichst wenig Nist- und
Aufsitzmoglichkeiten bieten. Soweit am Rand von Betriebsfliachen,
insbesondere der Start- und Landebahnen, Wasserablaufrinnen
vorgesehen werden, soll gegen das Aufkriechen von Regenwirmern
und Schnecken den durchgehenden, parallel zum Rand verlaufen-
den Schlitzrinnen der Vorzug gegeben werden. Im Nahbereich
der Start -und Landebahnen und der Rollbahnen sollen Einrich-
tungen der Flugsicherung, des Flugwetterdienstes sowie der Flug-
hafenbefeuerung und Rollbeschilderung, soweit erforderlich und
maéglich, mit Vorrichtungen versehen sein, die das Aufsitzen von
\Vogeln verhindern.

V. MaBnahmen in der Umgebung von Flughifen

1. Bei MaBnahmen in der Umgebung von Flughéfen ist ggf. die
Unterstitzung von Stellen auBerhalb der Luftfahrtverwaltung zu
suchen, die hierfir aufgrund ihrer Befugnisse und Zustandigkei-
ten in Betracht kommen.

2. Auf landwirtschaftlichem Gelande unterhalb der inneren Hin-
dernisbegrenzungsflache (vergleiche Anlage 1) soll nach Méglich-
keit durch MaBnahmen der Nutzung eine Niederhaltung des Vo-
gelbesatzes erreicht werden. Bei ackerbaulicher und weidewirt-
schaftlicher Nutzung sollen gegebenenfalls vogelvergramende
MaBnahmen angestrebt werden. Bei forstwirtschaftlicher Nutzung
ist Nadelgehodlzen moglichst der Vorzug gegeniiber Laubgehdlzen
zu geben.

3. Es ist anzustreben, daB im Bereich unterhalb der inneren Hin-
dernisbegrenzungsflache keine freifliegenden Tauben gehalten
werden.

4. Auf dem Gelande unterhaib der inneren und der &duBeren Hin-
dernisbegrenzungsflache (vergleiche Anlage 1) sollten die jagd-
rechtlichen Belange mit den zur Verringerung des Vogelbesatzes
erforderlichen MaBnahmen abgestimmt werden. Gegebenenfalls
ist anzustreben, daB eine elektroakustische Vogelvergramung
durchgefihrt wird und die als besonders gefahrdend anzusehen-
den Vogelarten in erhéhtem MaB bejagt, gefangen, ausgesiedelt
oder ihrer Nistplatze beraubt werden.

5. Im Bereich unterhalb der inneren und der &uBeren Hindernis-
begrenzungsflache sollten groBflachige Gewasser, wie Bagger-
und Stauseen, méglichst vermieden, und unvermeidbare Neuan-
lagen nur im Benehmen mit der Luftfahrtbehérde vorgenommen
werden. Erforderlichenfalls ist anzustreben, daB an bereits vor-
handenen Gewéassern im Rahmen der gegebenen M@églichkeiten
vogelvergramende MaBnahmen vorgenommen werden.

6. Es ist anzustreben, daB auf dem Gelande unterhalb der inne-
ren und der duBeren Hindernisbegrenzungsflache und der um 5 km
verlangerten An- und Abflugflachen (vergleiche Anlage 1) vor-
handene Millplatze beseitigt und Neuanlagen nicht genehmigt
werden.

VI. Verschiedenes

1. Die aufgrund Nr. IV und V angewendeten MaBnahmen zur Ver-
ringerung der Vogelschlaggefahr sollen méglichst dem letzten
Stand der Erkenntnisse entsprechen und mit den im Biotopgutach-
ten enthaitenen Vorschlagen vertraglich sein. Fachgerechte Ver-
suche, die dem weiteren Fortschritt auf diesem Gebiet dienen,
sind im Sinne dieser Richtlinien zulassig.

2. Bei ausgedehnten Anderungen der BetriebsflachengroBe, der
Art des Bewuchses auf dem ubrigen Flughafengelande oder ahn-
liches sind die eventuellen Auswirkungen auf den Biotop, ge-
gebenenfalls aufgrund einer fachlichen Stellungnahme, zu beriick-
sichtigen. In der Umgebung von Flughafen ist anzustreben, daB
wesentliche biotopverandernde MaBnahmen nur im Benehmen mit
der Luftfahrtbehérde vorgenommen werden.



3. Der Flughafenunternehmer soll einen Beauftragten zur Uber-
wachung der nach Nr. Il und IV erforderlichen MaBnahmen be-
stellen und dessen Ausbildung und Fortbildung insbesondere durch
Entsendung zu geeigneten Fachveranstaltungen sicherstellen.

4. Fur den mit der Erstellung des Biotopgutachtens Beauftragten
soll nach Moglichkeit eine Berechtigung zum Betreten des zu
begutachtenden Gelandes erwirkt werden.

5. Die Start- und Landebahnen und die Rollbahnen solien taglich
auf getodtete Vogel und sonstige Tiere Uberpruft werden. Dabei
sollen die Kadaver so beseitigt werden, daB sie anderen Tieren
nicht zum FraB dienen kénnen. Uber Art und Anzahl der gefunde-
nen Tiere sowie Uber den Fundort (z. B. “erstes Drittel, Lande-
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bahn 27"} und Datum sollen Aufzeichnungen auf einheitlichem
Vordruck (Anlage 2) gefuhrt und nach Ablauf eines Kalenderjahres
iber die Flughafengenehmigungsbehtérde dem Bundesverkehrs-
ministerium zu Auswertungszwecken vorgelegt werden.

VIl. Beginn der Anwendung

Nach diesen Richtlinien soll ab ihrer Veroffentlichung in den Nach-
richten fur Luftfahrer verfahren werden.

Anlage 1, Nr. V. Richtlinien Vogelschlage
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Fundzeit Fundort
Beispiele
‘ 09.35 Uhr Rollbahn D
' Abschnitt xy
18.30 Uhr Landebahn 27

Flughafen

Aufzeichnung liber Kadaverfunde

erstes Drittel

Anlage 2, Nr. VI. Richtlinien Vogelschlage

Tierart

Bemerkung

Elster

6—8 Rebhuhner

Fiugzeug B 737,
Flug AB 123, FS-Stelle
verstandigt.




