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Richtlinien ,Zeitweilige Hindernisse in den
Hindernisfreirdaumen von Instrumentenbahnen
auf Flugplatzen®

D"ie Richtlinien "Zeitweilige Hindernisse in den Hindernisfrei-
raumen von Instrumentenbahnen auf Flugpldtzen "sind Gberar-
beitet worden.

In diesen Richtlinien sind die MaBnahmen zusammen gefafit,

- die bei pl6tzlich auftretenden Hindernissen und

~ bei ldngerfristig geplanten Bauarbeiten entstehenden Hinder-
nissen

im Bereich von Start- und Landebahnen und Rollbahnen zu

ergreifen sind.

ieh bitte, im Rahmen der Flugplatzgenehmigung nach § 6 LuftvG
nach diesen Richtlinien zu verfahren.

Die Dringlichkeit und die Zuverlassigkeit, mit denen beim
Auftreten zeitweiliger Hindernisse vom Flugplatzunternehmer und
von der fir die Flugsicherung zustindigen Stelle MaBnahmen
getroffen  werden missen, erfordern die reibungslose
Zusammenarbeit beider Zustindigkeitsbereiche. Wie in einem
solchen Fall értlich zu verfahren ist, solite in gegenseitig abge-

stimmten Arbeitsanweisungen fiir das Personal festgelegt wer-
den. .

Richtlinien
sZeitweilige Hindernisse in den
.Hindernisfreiraumen von Instrumentenbahnen
auf Flugplatzen®

{vom 01. Juni 1999)
A

Plotzlich auftretende zeitweilige Hindernisse
(z. B. bewegungsunfahige Luftfahrzeuge)

Das pl6tzliche Auftreten zeitweiliger Hindernisse auf einer Start-
und Landebahn, auf dem Streifen oder im Luftraum oberhalb der
An- und Abflugflachen und der seitlichen Ubergangsflichen kann
aus Sicherheitsgriinden die Einschrénkung oder die Sperrung des
Flugbetriebes notwendig machen. Zeitweilige Hindernisse kon-
nen bewegungsunfédhige Luftfahrzeuge, die fiir deren Beseitigung
eingesetzten Gerate und andere GroBobjekte sein.

1. Die Aufrechterhaltung eines ggf. eingeschrankten Flugbe-
triebes beim Vorhandensein plotzlich auftretender zeitweiliger
Hindernisse ist nur zuldssig, wenn

a) die Start- und Landebahn sowie der 150 m breite und bis
60 m vor die Bahnkdpfe reichende innere Teil des Streifens
hindernisfrei sind {(Zone 1 in Bild 1),

b) die verbleibende Hindernisfreiheit im &uBeren Teil des
Streifens noch die Anwendung eines fir die Landebahn
verdffentlichten Instrumentenflugverfahrens, ggf. mit her-
aufgesetzter Hindernisfreihohe OCA (H), zulaBt (Zone 2 in
Bild 1) und

der Luftraum oberhalb der 60 m vor den Bahnk&pfen in der
Breite von 150 m ansetzenden, 1 : 50 geneigten und sich
im Verhaltnis 1 : 10 6ffnenden (Divergenz) An- und Abfiug-
flachen hindernisfrei ist (Zone 3 in Bild 1).

. Diese Voraussetzungen koénnen erforderlichenfalls durch eine
entsprechende Bahnverklrzung erreicht werden. In diesem
Fall ist die zeitweilig versetzte Schwelle durch 2 Seitenbarren
aus je 3 weif-rot-weien Dachreitern von je rund 3 m Lange
und rund 0,70 m Hohe zu markieren. Die Befeuerung der

Schwelle soll aus 2 Seitenfeuerketten aus je 5 griinen
Rundstrahifeuern mit einer Lampenleistung von jeweils etwa
200 Watt und je einem Blitzfeuer an den duBeren Enden der
Feuerketten bestehen (NfL-1 200/93, 3.1.2). In der
Gegenrichtung kennzeichnet die zeitweilig versetzte Schwelle
das Bahnende. )

. Zeitweilige Hindernisse sind bei Dunkelheit zu befeuern.

. Die fur die Flugsicherung zustandige Stelle stellt in
Zusammenarbeit mit dem Flugplatzunternehmer in jedem
Einzelfalle fest, inwieweit die Beeintrachtigung von
Flugsicherungsbelangen MaBnahmen - z. B. Anderung der
Anflugverfahren, Anheben der Hindernisfreihche OCA (H) o. a.
- erforderlich macht; sie trifft unverziiglich entsprechende
Anordnungen fir den Flugverkehr - z. B. geédnderte
Anflugbedingungen, zeitweilig versetzte Schwelle o. a. - und
verantaBt bei MaBnahmen von langerer Dauer die entspre-
chende Veréffentlichung.

B

Hindernisse bei Durchfithrung von Bauarbeiten
im Bereich von Start- und Landebahnen und Rollbahnen

Die Durchfiihrung von Bauarbeiten im Bereich von Start- und
Landebahnen und Rollbahnen erfordert gegeniiber den plétzlich
auftretenden Hindernissen eine andere Verfahrensweise, da diese
Arbeiten planbar sind, sich haufig Gber Wochen oder Monate
erstrecken und der Flugbetrieb u. U. unter Beachtung der
Richtlinien zeitweise eingestellt werden miBte.

Fir umfangreiche Bauarbeiten an Start- und Landebahnen im
Zusammenhang mit Bahnsanierungen, -verldngerungen oder
anderen Arbeiten hat sich die nachfolgend beschriebene
Verfahrensweise in der Praxis bewahrt. Die Einzelheiten sind in
einer Betriebsabsprache zwischen der fir die Flugsicherung
zustindigen Stelle und dem Flugplatzunternehmer zu regeln.

5. Beilangfristig geplanten Bauvorhaben im Bereich von Start-
und Landebahnen sowie Rollbahnen ist folgendermaBen zu
verfahren: )

Alle Bauarbeiten auf dem Streifen und innerhalb des
Bereiches, der von den an den Streifen anschlieBenden seit-
lichen Ubergangsflachen 1: 7 sowie den Anflugflachen 1 : 50
(ICAO-Anhang 14) begrenzt wird, sind rechtzeitig mit der fir
die Flugsicherung zustandigen Stelle zu koordinieren.

Der gleiche Grundsatz gilt fir alle Arbeiten in den
Schutzzonen von Flugsicherungs- und Navigationsanlagen
(ncritical bzw. sensitiv area”).
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5.2 Alle Bauarbeiten, die voraussichtlich langer als 2 Stunden
dauern, sind durch NOTAM zu veréffentlichen.

Bei kiirzerer Zeitdauer erfolgt die erforderliche Information an
die bLuftfahrzeugflhrer durch die fur die Flugsicherung

zustandige Stelle.

Uber die Anbringung von Gefahren- oder Hindernisfeuern ist
von Fall zu Fall durch den Flugplatzunternehmer im
Benehmen mit der fur die Flugsicherung zustandigen Stelle
zu entscheiden.

5.3

5.4 Wahrend der Bauarbeiten ist eine standige Fernmelde-
verbindung zwischen der Bauleitung und der fir die
Flugsicherung zustandigen Stelle aufrecht zu erhalten.

5.5 Im Falle von unvorhergesehenen Behinderungen des
Flugbetriebs durch die Baumafinahmen sind sofort die fir
die Flugsicherung zustandige Stelle und der Flugplatz-

unternehmer zu informieren.

Festlegung von Zonen:
Fur die Beurteilung von Behinderungen des Flugbetriebes



6.1

6.2
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durch Bauarbeiten werden 2 Zonen festgelegt.

Zone A (siehe Bild 2)

Diese Zone reicht von der Start- und Landebahnmittellinie
bis 75 m seitlich davon und erstreckt sich auf der An- bzw.
Abfluggrundlinie 210 m Uber die festgelegten Schwellen hin-
aus.

Zone B (siehe Bild 2)

Diese Zone reicht vom auBeren Rand der Zone A (75 m von
der Start- und Landebahnmittellinie) bis zum Rand des
Streifens nach ICAO-Anhang 14 = 150 m von der Start- und
Landebahnmittellinie und 360 m auf der An- bzw.

Abfluggrundlinie Uber die festgelegten Schwellen hinaus.

Bedingungen fiir die Durchfihrung von Bauarbeiten sind:

Innerhalb der Zone A dirfen Arbeiten ohne Sperrung der
Start- und Landebahn durchgefiihrt werden {Ausgenommen
Ziffer 7.5), vorausgesetzt, daB

a) die Start- und Landebahn einschlieBllich der vorhande-
nen Schultern (ersatzweise ein Streifen von 7,5 m Breite)
nicht betreten wird,

immer nur an einer Seite der Start- und Landebahn
gearbeitet wird (ausgenommen sind Arbeiten zur
Unterquerung der Start- und Landebahn mit
Versorgungsleitungen),

die Flache der 2Baustelle oder die Flache des
Hindernisses 10 m , in Ausnahmefallen (besonders bei
Kabelgraben) 30 m’ nicht Ubersteigt,

die Hohe des Aushubs auf maximal 1 m begrenzt ist,
keine Gerite und Fahrzeuge in dieser Zone benutzt
werden.

b)

d)
e)

7.1.1 Die Arbeiten sind einzustellen, wenn

7.2

a) die gemeldete Landebahnsichtweite RVR 1000 m
und/oder die Hauptwolkenuntergrenze 500 ft unter-
schreitet.

b} die gemeldete Bremswirkung auf der Start- und

Landebahn mittel (medium) oder schlecht (poor) ist.

Innerhalb der Zone B durfen Bauarbeiten ohne Sperrung der
Start- und Landebahn durchgefiihrt werden (Ausnahmen
siehe 7.5), vorausgesetzt, dall

a) der Aushub oder lagerndes Material auf eine H6he von
1,5 m begrenzt ist, .
b) die einzusetzenden Gerite und Fahrzeuge eine Hdhe
von 5,0 m nicht Uberschreiten.
Anmerkung:  Die Hohenbeschrankung von 5,0 m gilt auch

7.3

7.4

7.5

auBerhalb der Zone B bis zu einer Entfernung
von 185 m von der Start- und Landebahn-
mittellinie.

Gerdte und Fahrzeuge dirfen nur auBerhalb des 150 m
Streifens unter Berlcksichtigung der 1 : 7 Ubergangsflache
(siehe Bild 2) abgestellt werden.

Bei Bauarbeiten vor den Schwellen der Start- und
Landebahnen innerhalb der Zonen A und B muf insbeson-
dere mit der Auflage gerechnet werden, daB die Baustelle
jederzeit kurzfristig raumbar sein mu8, falls Unterbrechungen
des Flugbetriebs vermieden werden solten.

Bei Arbeiten nahe der Schutzzonen der Flugsicherungs- und
Navigationsanlagen ist darauf zu achten, daB durch gelager-
te Materialien, Gerdte und Fahrzeuge keine Beeinflussung
dieser Anlagen eintritt. Die festgelegten Schutzzonen diir-
fen nicht betreten werden.

Durch die Bauarbeiten konnen zeitweise Abschaltungen
von Flugsicherungs- und Navigationsanlagen erforderlich
werden.

9.1

9.2

9.3

Rollbahnen

Bei Rolibahnen sind entsprechende SicherungsmaBnahmen
zu treffen, wenn die Bauarbeiten innerhalb eines Bereiches
von 40 m vom Rand (ICAO-Anhang 14) der Rollbahn ausge-
fihrt werden und keine der oben bezeichneten Kriterien
beachtet werden missen.

Cc
Zustindigkeiten

Der Begriff ,die fir die Flugsicherung zustindige Stelle* ist
wie folgt definiert:

An Flugplétzen, an denen Flugsicherungsdienste nach § 27d
Abs. 1 LuftVG vorgehalten werden, ist die DFS Deutsche
Flugsicherung GmbH ,die fiir die Flugsicherung zustandige
Stelle”.

An Flugplétzen, an denen Flugsicherungsdienste nach § 27d
Abs. 4 LuftVG vorgehalten werden, ist die &rtliche
Flugplatzkontrolistelle ,die firr die Flugsicherung zustindige
Stelle”. Sie veranlaBt die notwendigen MaBnahmen in
Zusammenhang mit der die Fachaufsicht fiihrenden Stelle
der DFS. Die Aufgaben des Flugplatzunternehmers bleiben
unberthrt.

An Flugplatzen, an denen Instrumentenflugbetrieb im
Luftraum F durchgefihrt wird, sind MaBnahmen, soweit sie
den Bereich des Flugplatzes betreffen, durch die 6rtliche
Flugleitung/Luftaufsicht in Zusammenarbeit mit der fir die
Anflugkontrolle zustandigen Stelle der DFS zu veranlassen.
MaBnahmen, die den Bereich des An- und Abfluges betref-
fen, sind durch die DFS zu treffen. Die Aufgaben des
Flugplatzunternehmers bleiben unberiihrt.

NfL [-200/70 wird hiermit aufgehoben.

Bonn, den 01.06.99
LR 11/60.01.87-02/37 Va 98

Bundesministerium fir Verkehr,
Bau- und Wohnungswesen
Im Auftrag

Schwarz
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Bild 2

Zonen Aund B

ZEITWEISE HINDERNISSE AN
START- UND LANDEBAHNEN

hier: Bauarbeiten
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